Hgringsuttalelse fra Vest-Agder fylkeskommune.

1. Generelle spgrsmal
Vi mener dagens system for tildeling av Igyver fungerer tilfredsstillende.

Vi er kjent med at mange Igyvehavere gnsker a organisere virksomheten i et aksjeselskap, noe
dagens lovverk ikke tillater.

2. Behovsproving, kjgreplikt og lgyve

Kjgreplikt og behovsprgving er etter var vurdering gjensidig avhengig av hverandre, fierne den ene
delen er det lite hensiktsmessig @ beholde den andre. Lgyvehaverne palegges kjgreplikt mot at vi
regulerer Igyveantallet, som igjen sikrer Igyvehaverne en viss inntekt som det gar an a leve av.

Lovverket apner i dag opp for at en drosjelgyvehaver kan ha flere ordinaere Igyver, giennom tildeling
etter fylkeskommunens skjgnn. Vi har ingen negative erfaringer med dette, men ser at drosjetilbudet
kan bli for sarbart pa mindre steder hvor kun en person har flere eller alle Igyvene.

3. Sentralene

Fordelen med at Ipyvehaverne er organisert i sentraler er at det blir enklere a forholde seg til en part
i forbindelse med kontrakter osv.

Alle sentralene i Vest-Agder er eid/styrt av Igyvehaverne.
Alternative mater a organisere Igyvehavere er rene «anbudsfelleskap».
4. Kontraktsmarkedet

Vi mener sykekjgring (helseforetakene) bgr samordnes med TT, skole og
spesialskyss(fylkeskommunene) — dette burde ligge under samme forvaltningsmyndighet — bade for a
fa bedre samordning av transporten og for a fa ut stgrre anbud.

Vi har sett de siste arene at sma sentraler og bostedslgyvehavere i distriktskommunene gar sammen
i «anbudsfelleskap» for a kunne levere inn anbud pa offentlig kjgring. En enkelt Igyvehaver har ikke
mulighet til dette alene.

5. Prisstruktur

Vi er av den oppfatning at prisstrukturen i bransjen opplever komplisert, usikker pa om
jamfgrprissetting har hatt positiv virkning. Alle drosjene skal ha synlig prisinfo bade utenfor og inni
bilen, men pristabellene som settes opp er kompliserte.

6. Kjgreomrade

Vest-Agder er ett Igyvedistrikt, og vi opplever lite eller ingen problemer knyttet til kjgreomrade. Hver
Igyvehaver kan kjgre i hele fylket, men skal selvsagt fgrst og fremst sgrge for drosjetilbud pa sitt
stasjoneringssted / i omradet ved sin sentral.



7. Kjgreseddel og kompetanse
Kontroll og tildeling av kjgreseddel bgr ligge hos politiet / statens vegvesen.

Politiet bgr ha bedre rutiner for a varsle lgyvemyndigheten i de tilfellene drosjelgyvehavere har fatt
inndratt kjgreseddel, i og med at dette kan ha noe a si for vandelskravet som fglger med det a veere
Igyvehaver.

De aller fleste sgkere til drosjelgyve har tilstrekkelig faglig kompetanse enten via NKI —eller
Kompetanseteam Vest Igyvekurs.

8. Sanksjoner

1) Leyvemyndigheten

2) Politiet

3) Sentralene selv, etter a ha fatt godkjente vedtekter av Igyvemyndigheten

Mer apenhet og dialog mellom involverte offentlige etater ma til for 8 kunne oppdage og sla ned pa
lov- og regelbrudd i bransjen.



